Koleje, vlaky, nadrazi

Jisté jste si vSichni vSimli, jak mnoho autobusii - "ndhradni vlakové dopravy" - jezdi nyni
po dédin€. Pristi rok jiz budeme mit rychlostni trat’, opravuji se koleje, provadi se elektrifikace
a automatizace, opravuje se nadrazi, v mistech, kde odbocCuje silnice
do Dédinky, diive jsme fikavali u prvnich zavor, budeme mit novou zastavku "Troubelice
stied".

Prvni vlak projel po této trati dne 14. zafi 1873, to znamend, ze pfisti rok to bude jiz 150 let.
Moje prababicka, kterd méla tehdy 15 let, mné vypravéla, jaka to tehdy byla velka udalost.
Draha byla vyméfena v roce 1871 a v letech 1872-73 postavena. Stavéli ji prevazné Italové.
Rikalo se, Ze piivodnd neméla vést Zelezni¢ni drdha pies Troubelice a Hrade¢nou, ale pies
Sumvald, Hradec a dale na Libinu. Ale Sumvaldsti sedlaci pry kategoricky odmitli prodat sva
urodné pole a plan traté se musel zménit. Napsany jsem sice tento fakt nikde nenasla, ale
prababicka i jini stafi lidé o tom mluvivali. Mozn4, Ze to nebyli Sumvaldsti sedlaci, ktefi nechtéli
mit trat’ na svych polich, ale tieba si tuto trasu vyzadali majitelé dolu Barbora, kteti potiebovali
vytézenou zeleznou rudu dovazet do zelezaren.

Kdyz se podivate na podrobnou mapu, zjistite, ze postavit ten kousek Zeleznice z Troubelic
do Hrade¢né bylo docela narocné. Kousek od nadrazi byl piejezd ptes silnici se zavorami,
a potom musel byt prokopan pomérmné hluboky tUvoz (na tunel to nebylo),
a potom byly dal$i zavory pfes silnici, spiS$ polni cestu, do Dédinky, a potom maly most a strazni
domek (lidové wochtrovna), malé stoupani a prudka zatdcka pred viaduktem nad silnici
do Piskova. Ta zatitka je pry nejprudsi na Zeleznici na celém uzemi Cech
a Moravy. Nedaleko od piskovského mostu musel byt vybudovan dalsi viadukt pfes silnici
vedouci k polim za drdhou a k lesu Kérnik. Pod timto kamennym mostem byla a stéle je takova
krasna zvlastni ozvéna. I ndsep musel byt v téchto mistech zpevnény, protoZe vedl pies baZinata
Hukadla. Déle bylo zase stoupani a dalsi most pfes polni cestu, ten pry ale v plivodnim projektu
nebyl, plivodné pry tam mél byt nechranény piejezd. Rolnici, vlastnici pole pod lesem
za zeleznici, se pry vzboufili, Ze nechtéji nebezpecny nechranény piejezd, ze chtéji na pole
jezdit bezpecné, a tak musel byt vybudovan maly most - podjezd, kterému se fikalo a stale fika
Zimmruv most, protoze v ¢ele téch protestujicich sedlakd pry byl Josef Zimmer, kterému patfil
kus pole hned za Zeleznici a kousek i pfed ni. To mné také vypravéla moje prababicka.
J. Zimmer byl totiz jeji otec. Stary most je ted’ jiz zbourany, ale vypada to tak, Ze se bude stavét
novy a vetsi, protoze do sadll na strani pod Kéarnikem se pfece jezdit musi. No a od Zimmrova
mostu je to do zastavky Hradec¢na jiz jen kousek.

Na dréaze se nyni piln€ pracuje, zpevituje se podlozi, kladou se nové koleje, stavi se sloupy
elektrického vedeni a brzy pry budou na trati Olomouc - Sumperk jezdit elektrické rychlovlaky
a budeme mit novou zastavku Troubelice.

V této vzpomince se chci jesté vratit k vlakiim se sy€icimi a hlasité piskajicimi parnimi
lokomotivami, které musely mit kromé strojviidce jesté i topice a velky nékladni tendr na uhli
a na nadrazich se jim musela ¢asto dolévat voda. Byly to takové zvlastni ¢erné pumpy, které
pfipominaly slony - "slon jakoby zvedl hlavu a chobotem dolil do lokomotivy vodu", ktera se
po zahtati ménila v paru a ta pohanéla lokomotivu.

Na naSem nadrazi byval velky provoz. Kromé osobnich vlakt jezdily i ndkladni vlaky. Vozily
fepu, dfevo a jiz zminovanou Zeleznou rudu. Za vélky byla dokonce pro pfepravu rudy
postavena lanova draha. Bylo zajimavé pozorovat nepietrzity pohyb na lanech zavésenych
"vozickl", které smérem k nadrazi jely naplnéné rudou a po vysypani rudy do ndkladnich



vagonu se prazdné vracely zpét k dolu Barbora. Koncem padesatych let se ruda prestala tézit.
Cily ruch na nadrazi viak pokracoval. Stale se vozila fepa, dfevo, uhli, a spousta jinych nakladiL.
Pozdg¢ji pribyly suroviny pro nové postavenou "betonarku" a jeji betonové vyrobky.
Na nadrazi pracovalo pomérné¢ mnoho zaméstnanct - ptednosta stanice (bydlel v 1. patie
nadrazni budovy), vypravci (vzdy v Cervené Cepici), vyhybkafi. Zavory se pracné zaviraly
a oteviraly pomoci klik, nachazejicich se vedle nadrazni budovy, a nebyla to zrovna lehka prace,
zavory byly pfece jen dost daleko od nadrazi. V nadrazni budové byla také prostorna ¢ekarna,
ve které se v zimé€ topilo. Koncem 40. let byla velmi tuhd a snézné zima, vlaky mivaly velka
zpozdéni. My, déti a mladez, co jsme jezdily vlakem do $koly do Unicova, jsme se z toho
zpozdéni neékdy i radovaly. Kdyz bylo zpozdéni moc velké (n¢kdy i n€kolik hodin)
ananadrazi ndm jiz byla zima, stara pani Krylova nas v hospod¢ naproti nadrazi hostila horkym
¢ajem s malinovou §t'avou (nepamatuji si, ze bychom ji nékdy platily). V nadrazni hospodé¢ ale
byvalo plno platicich hostii po cely rok. Hospoda je jiz davno zaviend a v domé bydli pouze
pani Hana Drabkova, vnucka té hodné pani hospodské.
Cerné sy¢ici parni vlaky pozd&ji zaménily kratké Gervené "motoracky", cestujicich ubylo,
protoze zacalo jezdit hodné autobusti. Automobilova doprava piebrala i velkou ¢ast nakladni
dopravy. V fizeni dopravy zacala prevladat automatizace, na nadrazi zGstal pouze vypravci.
Cervené motoralky vystiidaly nové Zlutozelené pohodlngjsi vagony. Jaké budou ty nové
elektrické rychlovlaky zatim nevim, ale v&fim, ze je zase uslySim pied piskovskou zatdckou
piskat nebo houkat a mné se opét zachce vydat se na cestu do svéta, nékam daleko, jako mé to
vabilo diive. Casto jsem po téchto kolejich odjizdéla a nékdy i na dlouho, ale vzdycky jsem
si s basnikem FrantiSkem Halasem fikala: "J4 se tam vratim, j& se tam i poslepu vratim!" A
vracela jsem se rada.
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